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 édito 
       epuis le 1er janvier 2025, la DIR Est est mise à disposition de la région Grand Est sur
525 kilomètres de routes et autoroutes. Avec l’objectif de répondre à l’ambitieux 
programme que la région porte en matière de régénération de chaussées, la DIR Est 
a renouvelé pour plus de 30 millions d’euros 80 kilomètres de chaussées, dans tous les 
départements mis à disposition de la région Grand Est. Elle a également réalisé les 
travaux sur de nombreux ouvrages d’art. Elle a notamment achevé les travaux du viaduc 

la réhabilitation du viaduc de Frouard.

Ces projets illustrent le savoir-faire de l’ingénierie de la DIR Est, des ingénieurs, techniciens 
et agents d’exploitation qui rendent l’action publique concrète, au service des usagers, 
pour garantir un service public de qualité et un haut niveau de sécurité pour nos 

budgets non prévus dans le droit à compensation et les opérations sur le reste du réseau, 
le budget global de la DIR Est pour l’ensemble de son périmètre a donc augmenté 

Cette année a en conséquence fortement mobilisé les différentes équipes de la DIR Est 
qui font de cette expérimentation une véritable aventure humaine collective, au service 
d’un projet ambitieux pour le territoire, à tous les niveaux, de l’exploitation à l’ingénierie. 

la réussite de la mise à disposition. Le bureau de la gestion administrative des marchés 
a aussi été réorganisé pour séparer les opérations sur le périmètre mis à disposition des 
autres opérations pour passer les marchés de la région Grand Est avec de nouvelles 
méthodes et procédures.

En étroite collaboration entre les services de l’État et de la région, la DIR Est a avancé 
sur de nombreux projets de développement du réseau par la mise à deux fois deux 

tronçon Gogney - Saint-Georges et le contournement de Saint-Dizier. Et elle a préparé 

président de la région, Franck Leroy, a partagé ses objectifs avec les équipes de la DIR Est 
sur le terrain à l’occasion d’une visite de 36h pour faire le tour des aires et des opérations 

Directeur interdépartemental des routes Est
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 1- Faits marquants 
 de l’année écoulée
 (2025) 

2025 marque un tournant majeur pour la Direction 
Interdépartementale des Routes Est. Année d’expérimentation, 

de transformation et de mobilisation collective, elle a débuté 
par la mise à disposition d’une partie du réseau routier national 
à la Région Grand Est, dans le cadre inédit d’une gouvernance 

partagée entre l’État et la collectivité. Portée par un niveau 
d’investissement sans précédent et par l’engagement des agents 

de la DIR Est, cette première année a permis de relever avec 

gestion routière au service des territoires.

L’année 2025 restera dans l’histoire de la Direction Interdépartementale des Routes Est comme 
une année exceptionnelle, à plus d’un titre. Pour la première fois, une partie des routes natio-

-
tation de la mise à disposition temporaire d’une partie du réseau routier national proposée 
par la Loi 3DS du 22 février 2022. De plus, pour la première fois, la DIR Est a été placée, pour 
une partie de ses services, sous la double autorité de la collectivité régionale et du Ministère 
des Transports, situation pour le moins inédite. 

-
cliné, de manière très opérationnelle, en lien direct et étroit avec les différents services régio-

traduite notamment dans la convention de mise à disposition signée le 19 octobre 2023 entre 
le Président de la collectivité et la Préfète de région.

À -

année de mise à disposition du réseau routier national a été relevé et tous saluent une réussite 
collective majeure.

plans de communication

mis en œuvre, associés à de 
nombreuses visites de sites et 

moments d’échanges avec des 
élus représentants de la Région,

en présence des médias.

agents de la DIR Est 

engagés dans les missions 
accomplies pour le compte 
de la Région sur le réseau 

mis à disposition.

ouvrages d’art majeurs

concernés par des travaux 
de rénovation d’ampleur 

financés en tout ou en partie 
par la collectivité : Autreville, 

Beauregard, Richemont, Frouard.

la collectivité et à la mobilisation des 

millions d’euros de dépenses 
en fonctionnement et en investissement 

payées par la DIR en 2025 pour le compte 
de la RGE, dans le cadre des programmes 

d’exploitation et d’entretien du réseau 
routier existant.

67,9 80

450 4 20

4 5

 Inauguration du viaduc d’Autreville le 1er juillet 2025 
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  2.1 -  État des effectifs par CEI  

6 7

 2- Moyens humains 
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essentiel pour garantir la qualité d’exploitation et d’entretien 
du réseau routier national mis à disposition de la Région Grand 
Est. Structurée autour des Centres d’Entretien et d’Intervention 
(CEI), des services métiers spécialisés et des fonctions supports, 

effectifs et des compétences au plus près du terrain comme 
des enjeux stratégiques. Cette partie du rapport présente un 

leur organisation, ainsi que les principales données associées, 
notamment en matière de sécurité au travail et d’évolution des 
structures.

Les Centre d’Entretien et d’Intervention (CEI) sont les premières 
entités de la chaîne d’exploitation. Ils sont placés au plus près 
du réseau, par section d’environ 60 kilomètres.                    
Ils assurent des missions de surveillance, d’entretien courant 
et d’exploitation des routes, avec un système d’astreintes                      
24 heures / 24 et 7 jours / 7. Un total de 221 ETP, répartis au sein 
des 10 CEI concernés par la mise à disposition, interviennent 

meilleures conditions de circulation possibles.
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 Une agente du centre d’entretien et d’intervention (CEI) de Sézanne 
 sur la RN4 à hauteur de Linthes 



L’organigramme détaillé de 
la DIR est présenté en annexe 
(mise à jour du 01/09/25).

voir annexe 02

Parmi les évolutions surve-
nues en 2025 au sein de la 
DIR Est, on peut souligner la 
réorganisation du Service 

Routières (SPMR), déclinée à 
partir du 1er juin 2025 et des-
tinée notamment à mieux 
prendre en compte les en-
jeux et les ambitions de la 
Région en matière de ser-
vices aux usagers et de tran-

9

Le total des effectifs affectés 
dans les différents services de 
la DIR Est placés à disposition 
de la région Grand Est dans le 
cadre de l’expérimentation, 

en partie de leur temps sur 
le périmètre du RRN objet 
de cette expérimentation, 
s’élève ainsi à  :

Le détail des effectifs se 
trouve en annexe du rapport. 

voir annexe 01

Les éléments fournis ci-après font références aux accidents 
de service survenus entre le 1er janvier et le 31 décembre 
2025, pour l’ensemble des agents affectés au sein des 10 
CEI concernés par la mise à disposition du réseau national 
auprès de la Région.

>> Nombre d’accidents et leur gravité par CEI :

>> Nature des accidents de service :

>> 

DIR pour le  réseau MAD  

 2.5 -  Organigramme de la 
DIR Est  

  2.6 -  Données liées aux accidents de service    
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  2.3 État des effectifs au niveau des services supports  

Le Service Régional d’Exploitation du Grand Est (SREX-GE) regroupe 
l’ensemble des services prenant en charge l’entretien et l’exploitation 
du réseau. Il comprend un service de pilotage, trois districts, 10 CEI, une 

salle opérationnelle de surveillance du réseau basée à Moulins-les-Metz 
(57). Effectif du SREX GE (hors CEI, cf. tableau en page 6) : 58,6 ETP.

Le Service d’Ingénierie Routière du Grand Est (SIR-GE) participe au 

surveillance des chantiers. Effectif du SIR GE : 38 ETP.

Le Service Ouvrages d’Art (SOA), basé à Metz, intervient en expertise sur les 

et techniciens spécialisés dans le suivi des ouvrages et la programmation 
d’opérations de réparation. Effectif du SOA : 15,6 ETP.

Le Service Systèmes et Réseaux (SeSyR) est le service spécialisé dans la 

vitesses, etc.). La maintenance, le renouvellement ou la modernisation de 

également l’entretien et la sécurité du tunnel de Hayange (A30). Effectif 
du SeSyR : 14,8 ETP.

le Service des Politiques et Mobilités Routières (SPMR) participe à la 

DIR Est, en lien avec les services du ministère des transports. Ses missions 
ont été renforcées en matière de services aux usagers et de transition 

(cf. chapitre 3 ci-après). Effectifs du SPMR : 26,3 ETP.

  2.2 État des effectifs des services métiers  

58,6 ETP

 La DIR Est comprend cinq services métiers : SREX-GE, SIR-GE, SOA, SeSyR et SPMR.

38 ETP

15,6 ETP

14,8 ETP

26,3 ETP

>> la Direction,

>> le Secrétariat Général,

Le siège de la DIR Est est basé à Nancy (54).

12,9 ETP

61,7 ETP

la Région sont au nombre de deux :

448,9 ETP
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 3 -  Moyens matériels  
(hors DAC)* 
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La DIR enregistre de nombreux sinistres avec tiers respon-
sables. Ces sinistres engendrent parfois l’immobilisation de 
nos matériels (dont une part importante de fourgon d’inter-

certains véhicules soient alors rendus hors d’usage. Couplé 

commande), ce phénomène des accidents pénalise for-
tement l’exploitant dans l’exercice de ses missions. A no-

considérant l’évolution à la hausse du coût des matériels : 
plus 30 % en 5 ans en moyenne.

Est sur le périmètre mis à disposition à la Région. voir annexe 03
Sont comptabilisés dans ce chiffre l’ensemble des matériels pouvant concourir 
aux missions de la DIR Est sur le périmètre, y compris les véhicules du siège, 
ceux des centres partagés, etc.

 Les enjeux autour des matériels accidentés 

La DIR Est avait validé en 2024 la mise à jour du dimension-
nement cible des matériels (Cf tableau global du dimen-

les véhicules légers (véhicule de liaison, fourgons de tout 
type, VUL), les inducteurs utilisés sont les nombres d’agents/

-
cuit de viabilité hivernale (VH). Pour les matériels liés à l’en-
tretien des dépendances du réseau (engin de fauchage), 
celui-ci est établi selon le dimensionnement du réseau pour 

Ces matériels comprennent entre autres : des véhicules de 
liaison, véhicules légers utilitaires, fourgons d’intervention 

tracteurs de fauchage, tondeuses autoportées, centrales 
à saumure, etc.

L’ensemble des centres d’entretien et d’intervention (CEI) 
disposent de ces matériels avec un dimensionnement 
dédié (voir en annexe). Les services supports, SIR, SOA 
et CISGT, disposent de véhicules de liaison, voire de 

Ce matériel est indispensable à l’exercice des missions 
d’exploitation, d’entretien et de viabilité hivernale dévolues 
au service.

essentielle à l’exploitation, à l’entretien du réseau et à la viabilité 

matière de performance opérationnelle que de maîtrise budgétaire, 

d’approvisionnement et l’impact des sinistres.

479

Le budget 2025 (hors DAC)* 
s’élève sur le périmètre RGE à : 

 Budget dédié  au matériel roulant 

1,5 
millions d’euros 
de maintenance

800 000
euros 
de fonctionnement
(carburant) 

2,068
millions d’euros 
d’investissement 

420 000
euros 
de location
(ESH, chariots 

tracteurs)

2
percutés 
par les usagers

Rapport d’activité annuel 2025 * DAC : droit à compensation (cf page 39)

 Fauchage sur la RN4 (51)
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 4 - Patrimoine chaussées 
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En 2025, la DIR Est a poursuivi ses efforts pour garantir la qualité 
et la durabilité du réseau routier mis à disposition, en s’appuyant 
sur des campagnes d’auscultation approfondies et un 

conséquents, ce bilan met en lumière les priorités d’entretien 
et les enjeux d’amélioration d’un réseau essentiel à la mobilité 
régionale.

12 13Rapport d’activité annuel 2025Rapport d’activité annuel 2025

 Travaux de réhabilitation des chaussées 
 de la RN52 à hauteur de Crusnes 



 4.1 -  Opérations d’auscultation 

de l’année écoulée

1214

 4.2 -  État du réseau en fonction des classes IQRN, et 
écarts avec l’année  antérieure 

La DIR Est porte une attention toute particulière sur 

cadre de leurs diverses activités (patrouille de surveil-
lance, déplacement sur accident, etc.), mais aussi au 
travers de l’analyse des résultats des campagnes de 
mesures « IQRN » fournis par le CEREMA.

La DIR Est a mené en 2025                       
8 opérations d’auscultations des 
chaussées (dimensionnement) 
sur le réseau mis à disposition 
auprès de la Région Grand Est :
Ces études sont réalisées dans 

le cadre des travaux lourds de 
réhabilitation. Un marché de 
diagnostic, dont le titulaire est 
Nextroad, est géré par la DIR 
Est à cet effet. Les périmètres 
exacts de ces études sont 
donnés en annexe 4.

cours de l’année écoulée pour les travaux de 

En 2025, 13 opérations de chaussées se sont 
déroulées sur le réseau mis à disposition. Elles 
concernent l’A30, l’A31, l’A33, la RN4 et la 
RN52. Le montant total de ces opérations 
s’élève à 38,6 millions d’euros (30,8 millions 
d’euros de travaux de chaussée purs et le 

signalisation, les dispositifs de retenue, etc.), 
pour un linéaire renouvelé de 80 kilomètres. 
Le tableau de synthèse de ces opérations 

fournis en annexes 4 et 5.

4.4 : Écarts éventuels avec le programme en-
visagé de l’année N-1

L’ensemble des opérations prévues et propo-
sées par les services de la DIR Est, inscrites au 

budget 2025, a été réalisé sur les périmètres 
prévus, conformément au plan de charge 
annoncé à la Région, à l’exception d’une 
opération sur l’A33 (PR7+200 à 4+530), re-

opération supplémentaire sur l’A31 (PR230+0 
à 232+0) jugée plus prioritaire.

cours de l’année écoulée pour les équipe-
ments de la route

-
-

titre de l’année 2025, ne sont pas disponibles 
au moment de la publication du présent rap-
port. Elles seront fournies à la Région à l’oc-
casion du prochain renouvellement des mar-
chés d’entretien.

6 études portant sur la RN4

1 étude portant sur la RN44

1 étude portant sur l’A31

15Rapport d’activité annuel 2025

Les données fournies à la DIR Est par le CEREMA permettent de cerner précisément l’état de 

de fondation, entre autres.

Rapport d’activité annuel 2025

Les campagnes de mesure de l’état des chaussées aboutissent à des notations par section 
-

tretien légers, ponctuels et isolés, ou travaux d’entretien de surface plus importants et géné-

la chaussée sur plusieurs niveaux de couches.

ponctuels légers, ou bien des entretiens plus lourds mais à long terme.

Comparatif avec les années antérieures à 2025

-
-

En effet, les données IQRN présentées ci-dessus pour l’année 2025 sont issues de l’IQRN « ver-

s’arrêtent à 2022 et correspondent à la « version A ». 

les deux versions. La DGITM (DMR / PEI-P) a sollicité le CEREMA pour fournir une comparaison 

Conception et dimensionnement des structures de chaussée : Guide technique - Cerema

@

Depuis 2019, la méthode d’aus-
cultation et d’évaluation de l’état 
des chaussées du réseau routier 
national non concédé, utilisée 
par le CEREMA, également appe-
lée « démarche IQRN », a évolué 
pour tenir compte des dernières 

-

Pour plus de précisions : Jeu 
de données - Classes d’état 
des chaussées du réseau 

routier national non concédé à 
partir de 2019 | data.gouv.fr

d’entretien courant à court ou moyen terme.
-

voir à court ou moyen terme.

-

COUCHE DE ROULEMENT

COUCHE DE LIAISON

COUCHE DE BASE

COUCHE DE FONDATION

COUCHE DE FORME

COUCHE 
DE SURFACE

ASSISE
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 5- Patrimoine 
Équipements dynamiques 
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Reliés au Centre d’Ingénierie, de 

(CISGT) Myrabel (basé à Moulins-lès-
Metz) par un réseau de transmission 
propriétaire et sécurisé, les équi-
pements dynamiques constituent 

et d’information à l’usager des 
opérateurs en poste 24H / 24. De par la 
multiplicité des données produites, ils 
constituent également une source de 
connaissance du fonctionnement du 
réseau routier en temps réel comme en 
temps différé, et un apport à la sécurité 
des agents de la DIR Est.
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Le patrimoine des équipements dynamiques sur le périmètre des routes nationales placées 

84 
PMV*

93 
caméras

98 
stations de 
comptage

36
UBR**

52 
équipements 

tunnel* PMV : panneau à messages variables
** UBR : balise bluetooth déployée en bord de route permettant la communication entre véhicules 
connectés et gestionnaire du réseau routier.

 Panneau à messages variables sur l’A31, à hauteur de Champigneulles 
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Après deux années d’études et de préparation, les 
travaux de rénovation de l’éclairage du tunnel de 
Hayange se sont déroulés en septembre 2025. Cet 
ouvrage, long de 296 mètres
disposition de la Région Grand Est. Il est situé sur l’A30, 
en Moselle.
D’un budget de 0,65 million d’euros,

des mesures d’exploitation assurées par le Centre 
d’Entretien et d’Intervention de Villers-la-Montagne (54).

Outre une amélioration du confort visuel pour les usagers 

en voiture).

AVANT

 5.2 Exploitation et entretien du tunnel de Hayange (57) 

Pour en savoir plus sur cette aventure : Rénovation de l’éclairage du 
tunnel de Hayange : https://www.dir.est.developpement-durable.gouv.
fr/a30-renovation-de-l-eclairage-du-tunnel-de-hayange-a2659.html

Un premier exercice de crise a également été réalisé le 5 novembre 2025 
en sous-préfecture de Thionville (57), associant l’ensemble des acteurs 

Outre leur maintenance annuelle, des pro-
grammes pluriannuels de renouvellement 
permettent de pallier l’obsolescence des 
ED. En 2025, 0,35 million d’euros de  fonc-
tionnement et 0,89 million d’euros d’investis-
sement ont été consacrés à ce sujet sur les 
routes mises à disposition de la Région.

En 2025, 6 PMV, 10 caméras et 5 stations de 
comptage ont été entièrement rénovés.

aménagements des aires de maintenance 
ou accès extérieurs, basé sur trois principes 
fondamentaux :

> inclure l’accès sécurisé lors de la pose des 

> faire connaître les modalités d’accès à 
tout intervenant (via la base de données)
> résorber les situations héritées du passé, 
par des travaux sur l’infrastructure

Le Saviez-vous     .     .

Tous les équipements sont 
regroupés dans une base 

de données métier 
accessible aux agents 

de maintenance et 
aux entreprises spécialisées, 

mais aussi pour tout visiteur 
quant à leurs 

caractéristiques 
principales : 

 ??
 5.1 Entretien et renouvellement 
des équipements dynamiques (ED) 

Le Service Systèmes et Réseaux (SeSyR), basé à Nancy, est le service spécialisé en charge des 

surveiller, maintenir et développer le réseau, et assurer la disponibilité 

le pilote du « SGS Tunnels », le système de management intégré
pour optimiser l’exploitation des tunnels routiers.

Exemple du site de Custines sur l’A31 :
aménagement d’une aire d’arrêt sécuri-

pompes de relevage)

Le système d’alerte et de 

300 véhicules de la DIR Est
a été également maintenu.

Le portail de diffusion des 
images des caméras d’ex-
ploitation a été mis à jour, 
avec une nouvelle interface 
sécurisée (double authenti-

-
cours sur le sillon lorrain.

Les systèmes semi-automa-
-
-

chage du temps de parcours 
ont permis de fournir une in-
formation utile aux usagers et 

 5.3 Le portail de l’exploitation et l’information routière 

@

APRÈS



 6-Patrimoine 
 Ouvrages d’art 

La gestion du patrimoine des ouvrages d’art constitue un enjeu majeur pour 
la DIR Est, tant en matière de sécurité des usagers que de pérennité du réseau 
routier national. Avec près de 700 ouvrages recensés — ponts, murs, buses 
et tunnel — ce patrimoine fait l’objet d’un suivi rigoureux et d’interventions 
régulières. Appuyée par l’expertise du Service Ouvrages d’Art (SOA), la DIR Est 

année des opérations d’entretien, de modernisation et de réparation, adaptées 
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 Le viaduc d’Autreville sur l’A31 
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 6.1 -  Opérations d’auscultation des OA réalisées au cours de l’année écoulée

Les OA font régulièrement l’objet de surveillance

 6.2 - État des OA en fonction des classes IQOA, et écarts avec l’année (N-1)

L’état des ouvrages est mesuré et suivi au travers de l’IQOA, l’Image de la Qualité des Ou-
vrages d’Art. Des campagnes d’inspection sont régulièrement engagées.
Les OA sont classés en différents niveaux, selon leur état : 1, 2, 2E, 3, 3U et NE (non évalué).
Les mesures effectuées en 2025, comparées aux indicateurs 2024, sont présentées ci-après.

Notes IQOA 2025
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Le patrimoine des ouvrages d’art sur le périmètre des routes nationales placées sous gestion 

La DIR Est possède un service spécialisé, le « Service Ouvrages d’Art » (SOA), basé à Metz. Il 
est composé d’ingénieurs et de techniciens spécialistes dans la construction, la surveillance, 
l’entretien et la réparation des ouvrages d’art. Véritable force de frappe et ressource indis-

au total pour une surface de plus de 370.000 m2.

475
ponts

130
murs

86
buses

1 tunnel 
(Hayange – 57)

692 ouvrages

Contrôles annuels (CA) :

Image de la qualité des ouvrages d’art (IQOA)

Inspections détaillées périodiques

IDO subaquatiques
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Notes IQOA 2024

ENTRETIEN SPÉCIALISÉ DES OUVRAGES D’ART (ESOA)

montant global de 0,91 million d’euros. 
À
Compte-tenu du plan de charge, notamment des interventions en urgence, 3 opérations 
envisagées en 2025 ont été reportées à 2026.

Rapport d’activité annuel 2025Rapport d’activité annuel 2025

Ecarts par rapport à l’année antérieure (2025 par rapport à 2024)

nette amélioration. Le nombre d’ouvrages classés « 3U » n’a pas évolué car certains ont été 

(développement, modernisation et entretien)

Mise en place d’un caniveau 
de récupération des eaux et 

chaussée -

l’ouvrage avec raccordement 
sur réseau d’évacuation.
L’opération avait été budgé-
tisée à hauteur de 0,03 million 
d’euors, pour une dépense 

>> Expérimentation 
d’équipement garde-corps 
réglables mur en L et en 
retour (sur District de Metz)
Mise en place de garde-
corps sur rampant de mur 
d’aile pour sécurisation de 
l’ouvrage.
L’opération avait été budgé-
tisée à hauteur de 0,05 million 
d’euros, pour une -
nale de 0,038 million d’euros.

>> Réparation du mur incen-
dié A31 à Maxéville
Détail des travaux menés sur 
ce mur : hydrodémolition du 
mur retour incendié ; béton 
de réparation projeté ; mise 
en place d’un grillage rigide 
de sécurisation d’ouvrage 
en tête de mur ; pose 
d’un caniveau de CC1 de 
récupération des eaux en 
pied de mur ; minéralisation 
espace entre mur et dispositif 
de retenue.
L’opération avait été budgé-
tisée à hauteur de 0,07 million 
d’euros, pour une -
nale de 0,083 million d’euros.
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 OPÉRATIONS INDIVIDUALISÉES DE RÉPARATION STRUCTURELLE
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>> A31 - Viaduc d’Autreville (54)

Le vendredi 4 juillet 2025 s’est tenue l’inaugu-
ration du viaduc d’Autreville, en présence de 
Franck LEROY, président de la Région.

Fraîchement rénové, après plus de trois an-

localisé entre Lesménils et Custines, permet à 
l’A31 de relier Nancy à Metz en franchissant 
la Moselle. L’A31 étant un axe vital pour la 
Région, pour la France… et pour l’Europe, la 
rénovation de ce viaduc répondait à des en-
jeux majeurs.

, dont près d’un 
sixième sont des poids lourds, empruntent ce 
viaduc construit dans les années 1970. Mais 

-
vices, les signes de fatigue de la structure 
étaient devenus trop importants pour rester 
sans réponse. En 2020, une fermeture de l’A31 
avait même été envisagée. 

-
-
-

vrage mais sans couper la circulation.

Pour cela, les ingénieurs ont fait un choix au-
dacieux : construire une nouvelle structure 

-

porteuses (contre deux auparavant). Un vé-
ritable tour de force, réalisé sous circulation, 
avec des interruptions réduites au strict mini-
mum, dont deux week-ends de coupure to-
tale en 2025.

Ce projet représentait 53 millions d’euros d’in-
vestissement, dont 5,5 millions portés par la 
Région Grand Est, compétente sur les routes 
non concédées depuis le 1er janvier 2025. Le 

-
té les opérations, entourée de partenaires et 
d’entreprises spécialisés.

>> A31  - Viaduc de Beauregard (57)

Les travaux de confortement de la cu-
lée Est du viaduc de Beauregard, située 
à Thionville en Moselle et supportant 
l’A31, ont franchi une étape clé avec 
l’achèvement, en novembre 2025, des 
opérations de génie civil menées sur une 
année complète. Les travaux se sont dé-
roulés sous l’ouvrage, sans réduction du 
nombre de voies circulées en surface.

Ce chantier d’envergure a nécessité 
en 2025 près de 3.000 m³ de béton et 
200 tonnes
pour la réalisation des 148 pieux de fon-
dation en béton armé mesurant chacun 
1,22 mètre de diamètre et 20 mètres de 
profondeur.

Les nouveaux ouvrages de soutènement 
reposant sur ces fondations profondes to-
talisent 3 500 m³ de béton et 350 tonnes 
d’acier. Ils comprennent une semelle de 
fondation de 1,40 m d’épaisseur et des 
voiles verticaux de 6,70 m de hauteur.

Le chantier se poursuivra en 2026 avec 
-

ra environ 35 000 m³ de matériaux dont 
8 500 m³ 
les nouveaux soutènements et l’an-
cienne culée en terre armée permettant 
de reprendre les efforts de poussée. Les 

issus du site et traités à la chaux.

En 2026, une étape de réalisation d’un 
voile clouée est prévue en partie haute 
de l’ouvrage, composé de 250 écailles 

250 clous de 14 mètres de longueur.

La presse est venue visiter le chantier les 
19 mars et 22 septembre 2025, en pré-
sence de Catherine BAILLOT, vice-pré-
sidente de la commission Transport, dé-
placement et infrastructure.

2,68 millions d’euros en 2025, il se pour-
suivra en 2026. Montant total de l’opéra-
tion : 13 millions d’euros.
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>> A31 - Viaduc de Frouard (54)

Le viaduc de Frouard, soutenant l’A31 en Meurthe-et-Moselle, souffrait d’un phénomène de 

apparaissaient par endroit. Après un calcul des zones les plus sensibles, des renforcements 
ciblés et une remise en peinture de l’ouvrage ont été programmés. 

mise aux normes des dispositifs de retenue. Les travaux s’étaleront de 2025 à 2026.

Rapport d’activité annuel 2025Rapport d’activité annuel 2025

Les travaux ont consisté en la réfection glo-

Les appareils d’appuis sur culées ont été 
changés et les sommiers ont été renforcés 
par voiles en béton. La réfection des poutres 
chevêtre sur culées a également été réalisée.

Sur l’ouvrage, l’étanchéité du tablier a été 
refaite et les couches de roulement ont été 
reprises. Un lamier a été posé entre les 2 ou-
vrages. Les 4 lignes de joints de chaussées 
ont été remplacées. De même, la glissière 
en béton armé (GBA) a été remplacée, tout 
comme les garde-corps.

Le budget de l’opération était estimé à 2,5 mil-
lions d’euros, pour une

>> A313 - Buse d’Atton (54)
L’objet des travaux a été la réfection de la 

a été démoli, et un nouveau radier béton a 
été mis en place.

La voûte a été reprise avec du béton pro-
jeté BFUP (Béton Fibré à Ultra-hautes Perfor-

naissances de voûte a été assurée par un 

-
tie de la buse ont été repris. 

Le budget de l’opération était estimé à 0.4 
million d’euros, pour une 
0,338.
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Plusieurs opérations réalisées en 2025 pré-
sentent un écart avec le programme envisa-
gé en 2024.

Pour des raisons liées principalement aux 

être réalisé. Cette intervention est reprogram-
mée en 2026 et sera réalisée avant le mois de 
mai. Il en résulte un report de la dépense liée, 
soit 0,3 million d’euros.

> A31 Viaduc de Frouard (54)
L’entreprise ayant optimisé son planning et 

permis des avances de phases, initialement 

2025. Des dépenses programmées en 2026 
ont ainsi été avancées sur 2025. La prévision 
initiale de dépenses pour 2025 s’élevait à             

11,7. 

> A31 Viaduc de Beauregard (57)

ont également été ralentis pour tenir compte 
de l’impact des vibrations. Le planning a ainsi 
été fortement impacté en 2025, avec moins 
de travaux et donc moins de dépenses (2,7 

(6,6 millions d’euros). 

> expérimentation d’équipement gardes 
corps réglables, mur en L et retour (district de 
Nancy), avec un budget prévu de 0,03 mil-
lion d’euros : en raison d’une activité joint de 

-

l’expérimentation n’a pas été menée.

> RN44 Pont des Abeilles, Récy, budget de 0,12 
million d’euros : suite au retard dans le renouvel-
lement de marché ESOA, l’opération a été re-
portée sur 2026.

Les travaux réalisés en 2025 
ont eu principalement pour 
but de supprimer les joints de 
chaussée de l’ouvrage via la 
mise en place d’une dalle de 
transition.

La suppression des joints de 
chaussée a pour objectif 
d’améliorer la durée de vie 
de l’ouvrage en limitant les 
arrivées d’eau sur le tablier 
et les appareils d’appui. Il 

permet aussi de s’affranchir 
d’une partie des tâches d’en-

aux joints de chaussée. Une 
remise à niveau des dispositifs 
de retenue, un changement 
des appareils d’appui et une 
rénovation de la peinture anti 
corrosion aux abouts de l’ou-
vrage ont aussi été effectués 
à cette occasion.
Il reste la mise en œuvre du 

mai 2026.

Le budget programmé pour 
l’opération est de 1,48 mil-
lions d’euros au total, avec un 
paiement effectué en 2025 à 

6.4 -  Écarts constatés avec le programme envisagé de l’année N-1
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>> A31 - AU18 à Montigny les Metz (57)

Les travaux réalisés en 2025 ont eu principa-
lement pour but de mettre en conformité le 

bande d’arrêt d’urgence, dans un sens de 
circulation.

mis en place au droit de l’ouvrage, avec 
augmentation de la largeur de la bande dé-
rasée de droite à 2 mètres et mise en place 
également de nouveaux garde-corps.

Le complexe d’étanchéité en rive d’ouvrage, 
les joints de chaussée et la couche de rou-
lement ont également été remplacés. Les 
parements en béton et les sommiers de l’ou-
vrage ont été restaurés.

Le budget de l’opération était estimé à 1,15 
millions d’euros, pour une
1,18.

AVANT

APRÈS

Rapport d’activité annuel 2025
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 7- Patrimoine 
 gestion domaniale
Dans le cadre de la mise à disposition du réseau routier national, 
la DIR Est gère, pour le compte de la Région, le domaine routier, 
qui comprend l’ensemble des biens publics destinés à la 

dépendances, qui sont des accessoires indissociables de la route 
et en font partie intégrante : les ouvrages d’art, les accotements, 
les fossés, les talus, les aires de services et de repos, etc.

 Aire de Vitrimont sur la RN4.

 7.1 - Les autorisations d’occupation temporaire (AOT) 

L’AOT est une autorisation administrative 
-

l’exercice d’un commerce, l’organisation 
d’une manifestation temporaire ou pour ré-
aliser un aménagement particulier. Elle est 
soumise à des règles précises et au paiement 
d’une redevance domaniale. Elle est égale-
ment temporaire et peut-être dénoncée à 
tout moment par le gestionnaire de la voirie.
La collectivité a mis en place, en lien étroit 
avec la DIR Est, un système assez complet 
d’AOT prévoyant les montants de redevances 

-
devance.

La délibération des élus du 27 juin 2025 a acté 

de la DIR Est.

Au titre de l’année 2025, un total de 120 AOT 
étaient en cours sur l’ensemble du périmètre 
mis à disposition. Les sujets sont très variables : 
installation d’un réseau d’eau potable, élec-

gaine, de fourreaux, forage dirigé, aménage-
ment d’aire de co-voiturage, stand de vente 
à emporter, accès distributeur de carburant, 
etc.

Montant total des redevances à percevoir au 
titre de l’année 2025 : 40.350 euros (hors rede-
vances forfaitaires).

 7.2 - Les conventions 

Les conventions d’occupation temporaire 
(COT)
Les COT concernent les situations où l’État 
occupe temporairement un terrain privé ap-
partenant à un tiers. Ce montage est le plus 
souvent sollicité dans le cadre de travaux. 

-
voir, le cas échéant, les modalités de remise 
en état des lieux ou d’indemnisation du pro-
priétaire pour la gêne occasionnée. Elles sont 
gérées par la DIR Est pour le compte de la Ré-
gion (louage de choses inférieur à 12 ans).

Les autres conventions domaniales
Leur objet est variable : cela peut concerner 

-

des antennes relais existantes, ou encore la 
gestion et l’entretien d’un ouvrage, etc.

Un total de près de 106 conventions doma-
niales étaient en cours en 2025 (dont 23 avec 

convention n’a été signée en 2025.

-
cière peuvent donner lieu au versement 
d’une redevance à la Région ou, à l’inverse, 
au versement d’une redevance par la Ré-
gion.

Montant des redevances à percevoir au titre 
de l’année 2025 = 37.992 euros.

Montant des redevances à verser au titre de 
2025 = 135.388 euros.

 7.3 - Les concessions locales 

Sur le périmètre du réseau routier national mis 
à disposition auprès de la Région, il existe des 
concessions accordées au niveau de cer-

deux catégories :

- les concessions d’aires de services rattachées 
à une concession autoroutière de niveau na-

-
tement par le Ministère des Transports.
- les concessions d’aires de services gérées au 
niveau local. 

Rapport d’activité annuel 2025
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Modalités d’acquisition foncière durant l’expérimentation

par voie judiciaire.

L’Acquisition à l’amiable

C’est la voie privilégiée pour la gestion foncière courante et la régularisation des emprises.

Elle repose sur une entente directe entre l’administration et le propriétaire. Elle nécessite la 
plupart du temps une division parcellaire (géomètre) et une évaluation domaniale.

Le projet d’acte notarié fait l’objet d’un rapport de présentation soumis à la commission per-
manente de la Région pour validation. Une fois approuvé, l’acte est signé par la DIR (repré-

à l’État à titre gratuit.

L’Expropriation

Elle est activée en cas d’échec de la négociation amiable, pour des projets déclarés d’utilité 

Cette procédure est scindée en deux phases : 
>
>  (intervention du juge de l’expropriation)

Le processus de validation prévoit :
>un passage en commission permanente pour validation du projet de DUP ;
>
avec la DUP) ;
>un passage en commission permanente avant l’ordonnance d’expropriation.

parcelles concernées.

aucune acquisition n’a été réali-
sée, reportant ainsi les premières opérations au début de l’année 2026.

 7.4 - Les acquisitions foncières

Pour ces dernières, la DIR Est gère les contrats, pour le compte de la Région. Il y avait trois 
concessions locales d’aires de services en 2025 :
– Aire d’ANTHELUPT (RN4)
– Aire de VITRIMONT (RN4)
– Aire de SAINT-MARTIN-SUR-LE-PRE (RN44)

Les redevances liées à ces trois concessions seront perçues en 2026, une fois pris en compte 
les chiffres d’affaires de ces concessionnaires. Le montant des redevances liées aux conces-
sions locales est estimé, au titre de l’année 2025, à 400.000 euros.

7 - LISTE DES PRESTATIONS CONFIÉES AU CEREMA (ET MON-
TANTS ASSOCIÉS)

Le CEREMA, établissement 
expert en matières d’in-
frastructures de transports 
et d’environnement, a été 
sollicité au cours de l’année 
2025, par les services de la 
DIR, dans le cadre de pres-
tations à réaliser sur le réseau 
routier mis à disposition.

Le CEREMA a pu ainsi appor-
ter un appui en termes d’in-
génierie et d’expertise tech-

 8- Cerema 

Le montant total des prestations en 2025 s’élève à près de 
0,56 million d’euros HT.

Les données générales relatives aux prestations assurées par 

le CEREMA sont les suivantes :
Le détail des prestations est présenté en annexe 6.

Site internet du CEREMA : www.cerema.fr/fr@
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 9- Performances 
 environnementales 
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 Bassin de Moulins-lès-Metz près de l’A31 .

CORRIDORS ÉCOLOGIQUES

-

termes de morcellement de l’habitat se localisent à Champigneulles (A31) et Foug (RN4). 

précises des passages à rétablir, en fonction des espèces et des massifs forestiers concernés. 
-

 9.1 - Programme de décarbonation des travaux d’entretien 

 9.2 - Études et travaux pilotés par le service d’ingénierie routière (SIR) 

 MISE AUX NORMES DE L’ASSAINISSEMENT DE 
L’A31

Les études de vulnérabilité conduite par le 
CEREMA avaient permis de déterminer les 

et traités en priorité, à savoir à proximité des 
zones de captage. Après les travaux au Sud 
de Metz en 2024, les zones situées au Nord de 
Metz et à Toul sont en cours d’études détail-

-
teur a été recruté. Au Nord de Metz, il s’agira 
surtout de déterminer où placer les bassins de 

-
-

le réseau de collecte y compris sur l’ouvrage 
au-dessus de la Moselle, laissant espérer des 
travaux à court terme.

ÉTUDES D’AMÉNAGEMENT D’ITINÉRAIRES

considère les poids-lourds ou les véhicules lé-
gers. Il s’agit d’axes majeurs de dessertes in-
terne et externe de la Région. Cependant 
plusieurs tronçons sont bidirectionnels, ou bien 

Cette partie du réseau a fait l’objet d’un état 

plans. En 2025, les sections entre Vitry-le-Fran-
çois et Saint-Dizier, entre Réding et Phals-
bourg et entre Vitry-le-François et Châlons-
en-Champagne ont toutes été étudiées. Les 
grandes orientations d’aménagement pos-
sibles détermineront les priorités d’investisse-
ment de ces dix prochaines années. 

Sur l’ensemble de l’année 2025, 29 % des en-

50 % ont été 
réalisés avec abaissement de température 
(soit 110.000 tonnes).

l’utilisation des enrobés tièdes sont fournis 
dans �annexe 5.

Le bilan des émissions de gaz à effet de serre 
-

née 2026. La part liée aux travaux de chaus-
sées pourra être extrapolée.
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  10- Budget régional 
En 2025, première année de l’expérimentation, la DIR 
Est et la Région Grand Est ont mobilisé plus de 80 % des 
crédits alloués pour la gestion du réseau routier national, 
malgré des écarts liés à des contraintes opérationnelles 
et budgétaires, révélant des axes d’amélioration pour les 
exercices à venir.

@
fre

ep
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Le budget alloué par la Région Grand Est, au titre de l’année 2025, pour les dépenses pilotées 
par la DIR Est sur le réseau routier national mis à disposition de la collectivité, s’élevait à 
la somme de 81,939 millions d’euros. Le bilan de consommation des crédits, par grandes 
catégories, est présenté ci-après. 
À Droit à Compensation (DAC) 
durant toute la durée de l’expérimentation (2025-2029), s’élève à 33,271 millions d’euros.

Grâce à la mobilisation de tous les services 

multipliée par 2,5 entre 2024 et 2025 sur le 
seul périmètre des routes mises à disposition, 
83% du budget alloué par la collectivité ont 
été consommés en 2025. 

Ce montant ne comprend pas les reports 

suivante, en 2026. Le report de cette dette de 
2025 sur 2026 représentait 8 millions d’euros.

Ce résultat est encourageant, car il s’agissait 
de la première année de l’expérimentation. 

La sous-consommation observée en 
2025 résulte d’un ensemble de facteurs 
convergents : des prestations non réalisées 
ou rendues tardivement, des paiements non 

parfois trop optimistes et des contraintes 

est autant opérationnelle (retards de 

les changements importants de procédures 
en 2025 , induits par l’expérimentation de la 
mise à disposition.

Par ailleurs, la Région avait également 

volume important de paiements préparés 

de trésorerie.
Pour autant, des points d’amélioration ont 

d’une meilleure anticipation des blocages 

et d’une communication renforcée entre 
services en cours d’année.

 10.1 État des dépenses selon une décomposition détaillée, 
 en investissement et en fonctionnement 

 10.2 Analyse des écarts avec le budget initial 

t toute la durée de l expérimentation (2025-2029), s élève à 33,271 millions d euros.
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11- Marchés publics 

dans le cadre d’un groupement de commandes visant à 
optimiser la gestion du réseau routier national.

le RRN mis à disposition, la DIR Est a décliné  pour la Région, essentiellement des 
marchés de travaux publics et des, marchés de prestations intellectuelles. La DIR Est et la 
Région ont convenu de mettre en place une convention de groupement de commandes, 

des marchés.

Aucun marché, sur le périmètre de la 

la DIR Est en 2025, aucun décompte 

une entreprise.

la DIR (DGD)

Les avenants suivants ont été mis 
en place en 2025 (avec incidence 

> Réhabilitation de l’ouvrage « La Croix 
Pêcheur » (Montant à ajouter dans acte 
d’engagement)
> RN4 – VOID-VACON (55) Réparation 
du pont la Croix le Pêcheur au PR 
55+012 (Mise à jour du montant total du 
détail estimatif erroné suite à une erreur 
matérielle de calcul de l’offre)
> Po
DEM – Lot 1 – CEI de Ligny-en-Barrois 
(Augmentation de la durée, du montant 
et du périmètre du marché) et Lot 3 – 
District de Metz (Augmentation de la 
durée, du montant et du périmètre du 
marché)

signés par la DIR
-

cation aux titulaires respectifs en 2025 :

> Réhabilitation du viaduc de Frouard (54) sur A31
> Lot 2 entretien des chaussées (toutes sections)
> Réparation du pont la Croix Pêcheur Void Va-
con (55) sur RN4
> Rénovation de l’installation d’éclairage du tun-
nel du Bois des Chênes à Hayange (A30)
> Mission de maîtrise d’œuvre relative aux ou-
vrages d’assainissement de l’A31 au nord de Metz
> Fourniture, pose, dépose et entretien des por-

> Entretien et réparation des ouvrages d’art du ré-
seau routier national (toutes sections)
> Fauchage des accotements et des terres plein 
centraux du sillon lorrain (toutes sections)
> Entretien et réparation des OA (toutes sections)
> -
mental ( A31 – Metz nord – Zone 7)
> Accord cadre (7 lots) de salage et déneige-
ment (toutes sections)
> Ma
chaussées (toutes sections)
> Réhabilitation du viaduc de Frouard – contrat 
de prestations avec la SNCF pour la sécurisation 
du site avant pose des échafaudages (A31)
> Talus d’Hayange – changement de pompes et 
canalisations (sur A30)
> Fondants routiers (toutes sections)
> Mission de maîtrise d’œuvre relative aux ou-
vrages d’assainissement de l’A31 au niveau de 
Toul-Chaudeney (A31)
> Rec
Saint-Dizier (RN4)
> Voirie réseaux divers (sur A31)
> Dépendances Bleues - Diagnostic d’assainisse-
ment (toutes sections)
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carte de synthèse des 

analyse de l’évolution des 

https://www.dir.est.developpement-durable.gouv.fr/les-

-
toire complet prévue au 1er semestre 2026.

@
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 > Focus sillon lorrain RRN MAD
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 > Focus sud et est lorrain RRN MAD  > Focus sillon Meuse et CHampagne RRN MAD
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13- Sécurité 

Au cours de l’année 2025, sur le réseau mis à disposition de la 
région Grand-Est, 133 accidents de la circulation ont été recensés, 
dont 12 mortels.

Le bilan général de l’accidentalité est disponible annexe 7..

 13.1 -  Bilan sécurité routière de l’année écoulée 
le recrutement d’un maître d’œuvre en 
2024, l’année 2025 a permis d’obtenir les 
dernières autorisations environnementales, 

de déplacer les réseaux tiers. Le dossier de 
consultation des entreprises a également été 
produit, en vue de lancer les travaux routiers 

début 2026. Des actions de préparation auprès de nombreux partenaires, peu visibles par 

également engagées

 13.3 -  Aménagements de sécurité : exemple d’aménagement à Couvrot - RN44  
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14- Politique routière 
sur le réseau national    

En 2025, la DIR Est a décliné, pour le compte de la Région Grand 
Est, les évolutions réglementaires nationales en matière de sécurité, 

mieux adaptée aux nouveaux usages.
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-
nées par la DIR Est pour le compte de la Ré-
gion sur l’ensemble du réseau mis à disposition, 
ce réseau demeurant un réseau routier natio-

-
posent de droit à tout maître d’ouvrage rou-

le standard de référence privilégié. Un certain 
-

tière ont été publiés au cours de l’année 2025, 
l’essentiel est présenté ci-après. 

Conception, gestion de la sécurité, gestion 

liste des routes à grande circulation.
Les routes à grande circulation permettent 
d’assurer la continuité des itinéraires princi-

circulation des transports exceptionnels, 
des convois et des transports militaires 

-
culières en matière de police de la circulation. 
Le décret a pour objet d’actualiser la déno-
mination de certaines routes à grande circu-
lation, suite à des renommages internes de 
routes au sein du réseau d’une collectivité, ou 
à des transferts de propriété. Certains de ces 
transferts ont été réalisés dans le cadre de la 

différenciation, la décentralisation, la décon-
centration et portant diverses mesures de sim-

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORF-

Signalisation

de la signalisation routière
-

rielle sur la signalisation routière du 22 octobre 

-

d’une nouvelle signalisation verticale d’infor-
mation relative au respect du corridor de sé-
curité, prévu à l’article R. 412-11-1 du code de 
la route, l’ajout de la possibilité de signaler un 
village étape sur route bidirectionnelle et sur 

la route relative à la ligne d’arrêt devant un 
feu de signalisation, prévu à l’article R. 412-30.

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/

novembre 1994 relatif à la liste des pôles verts 
et aux liaisons vertes

 Les évolutions réglementaires  

@

@



 15- Annexes 
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-
tions multiples des schémas directeurs de signalisation directionnelle.

https://w

Répression contre la violence routière

-
tière 
Précisions : cette loi répond à plusieurs recommandations formulées par le Comité interministériel 
de la sécurité routière (CISR) du 17 juillet 2023, notamment celle à appelant à « renforcer la va-

d’un véhicule terrestre à moteur ». L’homicide involontaire par conducteur « simple » (commis 
-

il ne change pas de nom, et reste puni de 5 ans d’emprisonnement et 75.000€ d’amende, 

-

Ces circonstances sont au nombre de dix. L’homicide routier est puni de 7 ans d’emprisonne-

-
sormais plus nombreuses : l’usage du téléphone, le refus d’obtempérer, le rodéo motorisé ont 
été ajoutés et le seuil d’excès de vitesse considéré comme aggravant a été abaissé (supérieur 
ou égal à 30 km/h au lieu de 50 km/h précédemment). En cas de pluralité de circonstances 

-

d’amende.

> -
gence lors d’une intervention sur la voie de droite ;
> 
> 
> la création d’une nouvelle signalisation verticale d’information relative à l’interdiction de s’en-

l’article R.422-3 du code de la route ;
> la correction des illustrations relatives au signal KR44 ;
> la correction d’un paragraphe de l’instruction interministérielle sur la signalisation routière rela-
tif à la ligne d’effet des feux ;
> l’ajout de précisions sur la signalisation d’un village étape sur route bidirectionnelle.

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000052200261@

@

@
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 > Annexe 1 : ETP de la DIR Est sur le périmètre MAD (au 31/12/25) 
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 sur le périmètre mis à disposition à la Région 
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 > Annexe  6 : Détails des prestations CEREMA 
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 > Annexe 7 : bilan 2025 de l’accidentalité sur les routes 
mises à disposition de la Région Grand Est 
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Travaux sur le pont de la Croix Pêcheur près de Void-Voicon (55) 
sur la RN4 en 2025


